hsz Weener. Die Kosten fiir
die Reparatur der bei einer
Schiffskollision  zerstdrten
Friesenbriicke in Weener
schitzt die Bahn AG auf 20
Millionen Euro. Im Falle ei-
nes Neubaus miissen nach
Angaben des Unternehmens
rund 70 Millionen Euro auf-
gebracht werden. Doch die
Versicherung der Reederei
wird voraussichtlich nur ma-
ximal vier Millionen Euro
auszahlen  miissen. Der
Grund ist eine Besonderheit
des internationalen See-
rechts, das eine Haftungsbe-
schrinkung fiir Reeder vor-
sieht.

Unsere Zeitung hat sich die
Rechtslage von Prof. Dr. jur.
Mathias Miinchau erldutern
lassen. Der Emder ist Experte
fiir maritimes Recht und halt
Vorlesungen am Institut fiir
Seefahrt der Hochschule Em-
den-Leer. Er verweist auf ein
internationales Ubereinkom-
men aus dem Jahre 1976,
nach dem die Haftung be-
schriankt wird - und zwar ge-
staffelt nach der Bruttoraum-
zahl (BRZ) eines Schiffes. Fiir
Schiffe mit bis zu 2000 BRZ
beléuft sich die Mindestsum-
me demnach auf 1,5 Millio-

Ostfriesische Nachrichten vom 12. April 2016

Haftung fiir Reeder beschrinkt

Wegen der zerstorten Ems-Uberquerung in Weener muss die Versicherung voraussichtlich nur vier Millionen Euro zahlen

nen sogenannter Sonderzie-
hungsrechte des Internatio-
nalen Wihrungsfonds (IWF).
Dabei handelt es sich um ei-
ne kiinstliche, 1969 vom IWF
eingefithrte Wahrung, die in-
ternational als Zahlungsmit-
tel verwendet werden kann.
Sie wird nicht an Devisen-

g

miérkten gehandelt, sondern
auf IWF-Konten wie ein
Buchkredit gefiihrt. Auch der
Wechselkurs wird vom IWF

. festgesetzt.

Fiir jede Tonne eines Schif-
fes, die {iber 2000 BRZ hinaus
geht, fallen zusitzlich 604
dieser Sonderziehungsrechte

Der folgenschwere Unfall am Abend des 3. Dezember 2015: Der Frachter

das geschlossene Klappteil der Friesenbriicke in Weener.

an. Legt man die 4563 BRZ
des Frachters ,Emsmoon”
zugrunde, der am 3. Dezem-
ber die Friesenbriicke ramm-
te, kommen auf diese Weise
rund 1,5 Millionen der Son-
derziehungsrechte = zusam-
men. Addiert man die Min-
destsumme von 1,5 Millio-
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soon‘ kracht in
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nen, ergibt sich ein Gesamt-
betrag in H6he von rund drei
Millionen. Bezogen auf den
aktuellen Tageskurs des TWF
von rund 1,3 miisste die Ree-
derei somit rund 3,9 Millio-
nen Euro zahlen.

Das Geld wiirde dann aber
nicht direkt an die Bahn AG
als Eigenttimerin der beschi-
digten Friesenbriicke iiber-
wiesen werden. ,Es wird ein
Haftungsfonds errichtet”, er-
kldrt Miinchau. ,Geschidigte
kénnen Anspriiche fiir die-
sen Fonds anmelden, das
Geld wird dann wie in einem
Konkursverfahren verteilt.”
Die Bahn AG miisste im Falle
einer Reparatur also mehr als
16 Millionen Euro selbst auf-
bringen — es sei denn, der
Reederei kann Vorsatz oder
grobe Fahrléssigkeit nachge-
wiesen werden. ,Dann gilt
eine unbegrenzte Haftung,
das ist aber schwer nachzu-
weisen”, so Miinchau.

Inwieweit sich der 53-jih-
rige russische Kapitdn der
»Emsmoon"“ oder der 57-jah-
rige Lotse der Lotsenbruder-
schaft Emden schuldig ge-
macht haben, sollen die lau-
fenden Ermittlungen der
Staatsanwaltschaft ~ Aurich

zeigen. Dass der Lotse sich
letztlich vor Gericht fiir die
Schiffskollision verantworten
muss, erscheint allerdings
unwahrscheinlich. ,Es gibt
wenig bis gar keine Urteile,
die sich gegen Lotsen rich-
ten”, sagte Prof. Dr. jur. Ma-
thias Miinchau. Nach dem
Seelotsgesetz habe ein Lotse
lediglich eine beratende
Funktion. Minchau: ,Der
Lotse macht nur Vorschlige,
der Kapitén entscheidet. Die
Fithrung des Schiffes bleibt
beim Kapitidn — es sei denn,
er hat sie ausdriicklich {iber-
tragen. Das ist unwahr-
scheinlich, aber denkbar.“
Parallel zum staatsanwalt-
schaftlichen Verfahren werde
auch ein Seeamtsverfahren
eingeleitet, fiigte Miinchau
hinzu. Das Seeamt konne als
Sanktion jedoch maximal
den Entzug des Patents ver-
fiigen. Die Auswertung des
sogenannten ,Voice Recor-
ders” des Schiffes liegt inzwi-
schen vor.

Zu den Inhalten des Ge-
spriichs zwischen dem Kapi-
tin und dem Lotsen hat die
Staatsanwaltschaft  bislang
jedoch keine Angaben ge-
macht.
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Die zerstorte Friesenbriick

dpa/max Weener/Berlin.
Die Deutsche Bahn (DB) will
die durch ein Frachtschiff
zerstorte ldngste deutsche
Klappbriicke, die Friesenbrii-
cke iiber die Ems, moglichst
schnell wiederaufbauen. Das
ist das Ergebnis eines Spit-
zentreffens von Bahnchef
Riidiger Grube mit Vertretern

der Region und Fachleuten

gestern in Berlin, wie die
Bahn mitteilte.

Die Bahn wolle alle Mog-
lichkeiten fiir einen schnel-
len Wiederaufbau nutzen.
Mit einem Abschluss der Be-
standsaufnahme an der zer-
storten Briicke bei Weener
werde aber erst im Septem-
ber gerechnet. Wie die Bahn
erkldarte, miisse die weitere
Nutzungsfihigkeit der im
Wasser ruhenden Briicken-

e kaﬁn nicht mehr iiberquert werden. Gestern

pfeiler aufwendig mittels Un-
terwassersondierung unter-
sucht werden. Auch habe das
250 Tonnen schwere Gegen-
gewicht des Klappsegments
der Briicke noch nicht aus
dem Fluss geborgen werden
kénnen. Erst dann lasse sich
sagen, wie die Briicke wie-
deraufgebaut werden kann
und wann eine Wiederinbe-
triecbnahme méglich ist.

Ein weiteres Treffen wurde
daher fir September 2016
vereinbart. AuBerdem wur-
den offentliche Informati-
onsveranstaltungen am 2. Ju-
ni 2016 sowohl in Weener als
auch in Westoverledingen
angekiindigt.

Auf Einladung des Ober-
biirgermeisters der Stadt
Emden, Bernd Bornemann,
und des Prasidenten der In-

Der 100 Meter lange Frach-
ter ,Emsmoon” war am 3.
Dezember 2015 in die ge-
schlossene Briicke in Wee-
ner gefahren. Dabei wurde
die Klappbriicke zerstort,
die Briicke kann seitdem
nicht mehr genutzt werden,
Die Ursache der Havarie ist
noch unklar.

Im Fokus der Ermittlungen
stehen 'der Kapitin der
+~Emsmoon® sowie ein Lot-

dustrie- und Handelskam-
mer fiir Ostfriesland und Pa-
penburg trafen sich in Berlin
Vertreter von Politik, Wirt-
schaft und Verwaltung der
Region mit dem Parlamenta-

ARG ,
n eingerichteten Task Force.

DER UNFALL

se. Wie die Staatsanwalt-
schaft Aurich bereits mitge-
teilt  hatte, wurde der
Stimmrekorder ausgewertet —
zu den Ergebnissen wollte sie
sich allerdings noch nicht du-
Bern.

Die: Versicherung fiir das
Schiff ist offenbar gedeckelt:
Egal, was die Klarung der
Schuldfrage bringt ~ mehr als
vier Millionen Euro  werden
nicht an die Bahn flieBen;

rischen Staatssekretir im
Bundesministerium fiir Ver-
kehr und digitale Infrastruk-
tur Enak Ferlemann. AuRer-
dem waren die Staatssekreti-
rin im Niedersdchsischen

Sollten Verursacher persén-
lich haftbar gemacht wer-
den, sei bei ihnen
voraussichtlich auch nicht
genug zu holen, um die Fi-
nanzierungsliicke von min-
destens 16 Millionen Euro
zu schlieBen, hieB es.

Die 335 Meter lange Frie-
senbriicke Uber die Ems bei
Weener ist Teil der Bahnver-
bindung von Leer nach Gro-
ningen in den Niederianden.

Ministerium fiir Wirtschaft,r

Arbeit und Verkehr, Daniela
Behrens, und Fachleute der
DB bei dem Treffen dabei.
Der 100 Meter lange Frach-
ter ,Emsmoon“ war am

tho. Koenén

G %

Abend des 3. Dezember 2015
in die geschlossene Friesen-
briicke gekracht und hatte
sie in ihren Grundfesten ver-
schoben (siehe Infokasten).
Uber die Briicke verlduft die
Regionalstrecke der Bahn
von Leer ins niederlidndische
Groningen.

Auf einen schnellen Wie-
deraufbau der Briicke wird
sowohl im Emsland und ins-
besondere in den Niederlan-
den gepocht, wo es Pline fiir
einen Ausbau der Bahn fiir
schnelle Ziige Richtung Bre-
men und Hamburg gibt.

Die Bahn hatte zunichst
erkldrt, dass die Briicke frii-
hestens in fiinf Jahren wieder
befahrbar sein wird. Favori-
siert worden war zunichst
ein Neubau, inzwischen wird
auch eine Reparatur gepriift.
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Ostfriesische Nachrichten vom 24. Mai 2016

Briicke: Es geht um
drei Varianten

Vertreter der Bahn wollen in Weener iiber mogliche Optionen
informieren / Neubau dauert mindestens fiinf Jahre

i S R

tE

SR Skt

I

T R R

Ein Frachter fahrt durch die Liicke in der Friesenbriicke. Wie ein Wiederaufbau des Bauwerks in der Ems bei Weener aussehen konnte, dariiber will die Deutsche Bahn am 2. Juni die Offentlichkeit in-
formieren. s Foto: Hanken

kah Weener. Nach der

Taskforce-Sitzung in Berlin
(wir berichteten) sollen den
Ankiindigungen nun Taten
folgen: Mit mehreren Vertre-
tern des Unternehmens will
die Deutsche -Bahn AG am
Donnerstag, 2. Juni, Aufkld-
rungsarbeit in Weener leis-
ten.

Um 17 Uhr soll an diesem
Tag die Informations-Veran-
staltung in der Aula der
Oberschule Weener stattfin-
den. Das hat Stadt-Spreche-
rin Kerstin Beier auf Nachfra-

ge mitgeteilt. Mit knapp 300
Sitzpldtzen bietet die Aula
damit viele Kapazititen fiir
den erwarteten Andrang in-
teressierter Biirger. Auch in
Westoverledingen ist am sel-
ben Tag eine Info-Veranstal-
tung geplant.

Seit dem Schiffsungliick
am 3. Dezember 2015, bei
dem die Briicke durch eine
Kollision mit dem Frachter
~Emsmoon“ schwer beschi-
digt wurde, ist immer noch
nicht klar, wann und wie der
Wiederaufbau des Bauwerks

vonstattengehen soll. Am 10.
Mai hatten sich Vertreter der
Stadt Weener, der Gemeinde
Westoverledingen, des Land-
kreises Leer und der Indus-
trie- und Handelskammer
mit Bahn-Vertretern in Berlin
getroffen, um die Moglich-
keit eines ziigigen Neubaus
zu erortern. Bahnchef Riidi-
ger Grube hatte dabei be-
kraftigt, dass die Malnah-
men so schnell wie moglich
umgesetzt werden sollen.
Entscheidend, so hief es da-
mals, sei der Ausgang der

Priifung des Bauwerks, inklu-
sive der Pfeiler. Erst wenn
das Gutachten dazu vorliegt
- voraussichtlich im Septem-
ber — kénne man sagen, wie
die Briicke erneuert werden
kénne und wie lange dies
dauere. Gleichwohl liegen of-
fenbar jetzt schon drei Vari-
anten der Bahn vor, die sich
mit dem Wiederaufbau der
Eisenbahnklappbriicke be-
fassen. Fakt ist: Bei keiner
dieser Varianten wird der
Neubau unter fiinf Jahren zu
machen sein.

DREI MOGLICHKEITEN

Hier ein Uberblick (iber die
mdglichen Varianten, die si-
cher auch bei den Informati-
ons-Veranstaltungen
vorgestellt werden. Als Min-
destbauzeit gelten flnf Jah-
re.

Variante 1: Wiederaufbau in
finf Jahren mit Kosten von
rund 30 Millionen Euro. Die-
se Version kommt zum Tra-
gen, wenn sich die
Reparatur nur auf das zer-

storte Mittelteil der Briicke
konzentriert.

Variante 2: Wiederaufbau in
bis zu neun Jahren mit Kos-
ten von etwa 50 Millionen
Euro. Diese Variante greift,
wenn ein Austausch von
Brickenpfeilern notwendig
sein sollte.

Variante 3: Kompletter
Neubau in mehr als neun
Jahren und mit Kosten von
70 Millionen Euro.



iinf bis zehn Jahre fiir Friesenbrii

Jeversches Wochenblatt vom 23. Mai 2016
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SCHIFFFAHRT Vertreter der Deutschen Bahn AG wollen Biirger am 2. Juni tiber Optionen informieren

Nach der Kollision eines
Frachters mit der Eisen-
bahnbriicke liegen
offenbar drei Varianten
VOr — von Wied_eraufbau
bis Neubau.

WEENER/KAH - Wie geht es wei-
ter mit der Friesenbriicke {iber
die Ems? Vertreter der Bahn
wollen am 2. Juni in Weener
iber die méglichen Optionen
informieren. Drei Varianten
sind derzeit im Gesprich.
Nach der Taskforce-Sitzung in
Berlin (wir berichteten) sollen
den Ankiindigungen nun Ta-
ten folgen: Mit mehreren Ver-
tretern des Unternehmens will
die Deutsche Bahn AG am
Donnerstag, 2. Juni, Aufkli-
rungsarbeit in Weener leisten.
Um 17 Uhr soll an diesem Tag
die Informations-Veranstal-
tung in der Aula der Oberschu-
le Weener stattfinden.

Mit knapp 300 Sitzpldtzen
bietet die Aula damit viele Ka-
pazititen fiir den erwarteten
Andrang interessierter Biirger.
Auch in Westoverledingen ist
am selben Tag eine Info-Ver-
anstaltung geplant.

Seit dem Schiffsungliick am
3. Dezember 2015, bei dem die
Briicke durch eine Kollision
mit dem Frachter ,Emsmoon”

Ein Frachter fahrt durch die Lucke in der Fnesenbrucke Wle ein W|ederaufbau des Bauwerks in der Ems bei Weener ausse-

hen kdnnte, dariiber will die Deutsche Bahn am 2. Juni die Offentlichkeit informieren.

schwer beschidigt wurde, ist
immer noch nicht klar, wann
und wie der Wiederaufbau des
Bauwerks vonstatten gehen
soll. Am 10. Mai hatten sich
Vertreter der Stadt Weener, der
Gemeinde Westoverledingen,
des Landkreises Leer und der
Industrie- und Handelskam-
mer mit Bahn-Vertretern in
Berlin getroffen, um die Mog-
lichkeit eines ziigigen Neubaus
#uertirtern: Bahnchel Rildiger

Grube hatte dabei bekriftigt,
dass die MaRnahmen so
schnell wie méglich umgesetzt
werden sollen. Entscheidend,
s0 hiel} es damals, sei der Aus-
gang der Priifung des Bau-
werks, inklusive der Pfeiler.
Erst wenn das Gutachten dazu
vorliegt - voraussichtlich im
September — kénne man sa-
gen, wie die Briicke erneuert
werden kénne und wie lange
dies dauere, Gleichwohl liegen

offenbar jetzt schon drei Va-
rianten der Bahn vor, die sich
mit dem Wiederaufbau der
Eisenbahnklappbriicke befas-
sen. Dies hat eine Bahnspre-
cherin am Freitag bestétigt.
Fakt ist: Bei keiner dieser Va-
rianten wird der Neubau in
wemger als fiinf ]ahren ZU ma-
chen sein. Hier ein Uberblick
der Varianten: 1. Wiederauf-
bau in fiinf Jahren mit Kosten
von rund 30 Millionen Euro.

BILD: KAI-UWE HANKEN

Diese Version kommt zum Tra-
gen, wenn sich die Reparatur
nur auf das zerstorte Mittelteil
der Briicke konzentriert. 2.
Wiederaufbau in bis zu neun
Jahren mit Kosten von etwa 50
Millionen Euro. Diese Variante
greift, wenn ein Austausch von
Briickenpfeilern  notwendig
sein sollte. 3. Kompletter Neu-
bau der Briicke in mehr als
neun Jahren mit Kosten von 70
Millionen Euro



Anzeiger fur Harlingerland vom 06. Juni 2016

Verfahren kommen kaum voran

FRIESENBRUCKE Wiederaufbau dauert mindestens fiinf Jahre

WEENER/LNI — Ein halbes Jahr
nach der Zerstorung der
langsten deutschen Klappbrii-
cke iiber die Ems bei Weener
ist die juristische Aufarbeitung
ins Stocken geraten. Die Er-
mittlungen verzigerten sich,
der weitere Fortgang sei der-
zeit nicht abzusehen, sagte
eine Sprecherin der Staatsan-
waltschaft in Aurich.

Die Behorde ermittelt,
nachdem am 3. Dezember ein
Frachter die Friesenbriicke ge-
rammt hatte. Die 100 Meter
lange ,Emsmoon“ war bei
Dunkelheit in die geschlosse-
ne Friesenbriicke gekracht
und hatte sie in ihren Grund-
festen verschoben. Uber das
335 Meter lange Bauwerk ver-
l4uft die Regionalstrecke der
Bahn von Leer ins niederlén-
dische Groningen. Der Scha-
den geht in die Millionen.

Die Bahn priift derzeit
Méglichkeiten zum Wieder-
aufbau der Briicke. Das dauert

im besten Fall mindestens
fiinf Jahre. Bis September lauft
dazu eine Bestandsaufnahme
der Konstruktion. Unter ande-
rem muss die weitere Nutzung
der Briickenpfeiler durch
Unterwasser-Sondierungen
gepriift und das gesamte Bau-
werk vermessen werden. Am
Mittwoch soll das 250 Tonnen
schwere Gegengewicht des
Klappsegments geborgen wer-
den.

Bahnchef Riidiger Grube
bekriftigte bei einem Krisen-
gipfel im Mai in Berlin mit Ver-
tretern aus Ostfriesland seinen
Willen zum moglichst schnel-
len Wiederaufbau. Denn so-
wohl in Ostfriesland als auch
in den Niederlanden dréngen
die Menschen im Grenzgebiet
auf eine ziigige Losung. In den
Niederlanden gibt es Plidne
zum Bahnausbau fiir schnelle
Ziige Richtung Bremen und
Hamburg. Im Januar hatten
Medien iiber eine geheime

Inspektionsreise niederldndi-
scher Militdrspezialisten, be-
richtet, die angeblich den Bau
einer Behelfsbriicke priiften.
Eine offizielle Bestitigung da-
fiir gab es bisher nicht.

Noch ist ungekldrt, ob der
Lotse oder der Kapitdn zum
Unfallzeitpunkt die Verant-
wortung {ber das Schiff hatte.
Dazu lieRen die Ermittler
einen Stimmrekorder auswer-
ten, der Gespridche auf der
Briicke zur Unfallzeit auf-
zeichnen sollte. Uber den In-
halt wurde bisher nichts be-
kannt. Inzwischen hat aber
der Verteidiger eines Beteilig-
ten Akteneinsicht verlangt.
Falls er sich zu den Vorwtirfen
dulert, konnten noch etliche
Wochen verstreichen, sagte
Katja Paulke von der Staatsan-
waltschaft Aurich. Erst danach
werde entschieden, ob es zu
einer Anklage, einem Strafbe-
fehl oder einer Einstellung des
Verfahrens komme.



Bahn macht keine Versprechugen

200 Interessierte beim In-
formationsabend zum Wie-
deraufbau der Frlesenhrucke
in Weener.

Von HOLGER SZYSKA

Weener. Gerd Matschke
wollte keine {iberzogenen
Hoffnungen wecken. , Die Ri-
siken sind sehr grol”, sagte der
Leiter der Regionalnetze Nord
der Deutschen Bahn am Don-
nerstag in Weener zum Wie-
deraufbau der Friesenbriicke.
Fast genau sechs Monété
nach der Schiffskollision vom
3. Dezember 2015 hatte die
Bahn erstmals zu einer Infor-
mationsveranstaltung eingela-
den. Blirgermeister Ludwig
Sonnenberg zihlte rund 200
Interessierte - darunter die bei-
den Landratskandidaten Mat-
thias Groote (SPD) und Dirk
Liierfien (CDU). ,Ich kann
keine Versprechungen abge-
ben, dass es schneller geht”, so
Matschke mit Blick auf eine
Dauer von mindestens finf
Jahren bis zur Wiederherstel-
lung der Bahnverbindung nach
Leer. ,,Unwagbarkelten lauern
genug”, verwies der Regional-
leiter in erster Linie auf die
Statik der Briickenpfeiler.
»,Wenn wir an die Pfeiler ran
miissen, brauchen wir mindes-
tens zwei Jahre linger”, sagte

Heimatblatt Aurich vom 08. Juni 2016

Dezember 2015: die villig demolierte Friesenbriicke. Wann und wie der Wiederaufbau erfolgt, ist ungewiss. .

Matschke. Dann sei ein lang-
wieriges Planfeststellungsver-
fahren nétig.

Neue Erkenntnisse erwartet
der Bahn-Vertreter in der
nichsten Woche, wenn das
250 Tonnen schwere Konter-
gewicht der Briicke mit Hilfe
des Schwimmkrans , Triton”
geborgen werden soll. ,Der
Pfeiler wird sich bewegen und
aufschwimmen”, sagte
Matschke voraus. , Er muss
dann noch einmal vermessen
werden.” Unklar sei auflerdem,
ob man Lieferanten fiir die rie-
sengrofien Zahnrader finde, die
vor 90 Jahren fiir das Konter-
gewicht gebaut worden waren.

,Die werden heutzutage kaum
noch abgerufen.”

Gerd Matschke kiindigte an,
dass voraussichtlich Ende Juni
ein erstes Zwischengutachten
zum Zustand der Friesenbriicke
vorliegen wird. Belastbare Er-
gebnisse seien im September zu
erwarten, eine Vorentwurfs-
planung bis Ende dieses Jahres.
Langwierig seien dabei der Pla-
nungs- und der Genehmi-
gungsprozess. Die eigentliche
Bauzeit werde vermutlich rund
20 Monate betragen. ,Die
Zeitangaben haben wir uns
nicht aus dem Armel geschiit-
telt”, betonte Matschke. ,Sie
basieren auf Erfahrungen. Es ist

die einhellige Meinung, dass
man leider mit fiinf Jahren
rechnen muss - ob es einem
nun gefillt oder nicht.”

Der Bahn-Vertreter unter-
strich das Bemiihen des Unter-
nehmens, die Briicke so schnell
wie méglich wieder nutzen zu
kénnen: , Wir tun alles dafiir.
Es ist unser Geschiftszweck,
dass wir Ziige fahren lassen.”
Die Bahnverbindung Leer-
Groningen sei ,am Ende sehr
gut angenommen” worden
und biete vor allem fiir den
Fernverkehr eine gute Perspek-
tive. Es sei aber nicht maoglich,
die Briicke wie vor 100 Jahren
zu bauen. Das hatten die Gut-

achter deutlich gemacht.
Matschke: , Wir kommen nicht
umhin, die aktuellen Regeln
der Technik zu beachten. Die
Dauerfestigkeit der Pfeiler muss
gegeben sein.” Es sei derzeit
nicht ausgeschlossen, dass die
Pfeiler nicht mehr den EU-
Normen entsprechen wiirden.
,Das kénnte uns blithen.” Vor
diesem Hintergrund skizzierte
Matschke drei mogliche Vari-
anten. Im Falle der ,Lieblings-
variante” der Bahn miisse ,nur
das Klappteil erneuert und der
Rest repariert werden”, Das
dauere fiinf Jahre und koste
schitzungsweise 30 Millionen
Euro. Sollten die Uberbauten

Bild: dpa

noch verwendbar sein, die
Pfeiler aber nicht, dauere das
bei Kosten von rund 50 Millio-
nen Euro etwa acht bis neun
Jahre. Im schlechtesten Fall,
bei einem kompletten Neubau,
sei von tiber neun Jahren und
Kosten von rund 70 Millionen
Euro auszugehen,

Lésst sich die ,Lieblingsvari-
ante” verwirklichen, soll die
Durchfahrtséffnung laut
Matschke so erweitert werden,
dass die Meyer-Kreuzfahrt-
schiffe ,die Briicke besser pas-
sieren konnen”. Zudem sollten
Zuge dann moglichst 120 km/h
fahren kénnen, bisher waren es
100.



Die Rollbahn der Briickenklappe wurde gestern vom Kontergewicht getrennt und am Mittag auf ein Pontonschiff verladen.

hsz Weener. Die Bergung
des Kontergewichts der Frie-
senbriicke in Weener wird
zur Zerreiliprobe. ,Wir bre-
chen ab", sagte ein Mitarbei-
ter der Reederei ,Royal Wa-
genborg" gestern Abend wm
18.15 Uhr nach mehreren ge-
scheiterten Versuchen, den
Koloss mit Hilfe - des
Schwimmkrans ,Triton” an-
zuheben. ,Das Konterge-
wicht ist zu schwer.” Die Ber-

-

b

gungsexperten der Reederei
aus dem niederlindischen
Delfzijl wirkten ratlos. Der
letzte Hoffnungsanker, dass
die Aktion beim nichsten
Anlauf gelingt: Heute soll ein
schiitzungsweise zehn Ton-
nen schweres Teil mit
Schweifbrennern vom: Kon-
tergewicht getrennt werden.

Ob das reicht, vermochte
der Bergungsexperte nicht zu
sagen. Nach seinen Schit-

_ Briicken-Ballast
zu schwer

Schwimmbkran konnte Kontergewicht gestern
nicht von der Friesenbriicke bei Weener heben

zungen ist der Briicken-Bal-
last, der die Klappe bei einer
Offnung in  der Schwebe
hielt, rund 100 Tonnen
schwerer als angenommen.
Nicht nur Beton, sondern
auch viele Metallteile seien
im Stahlmantel enthalten.
Egbert Meyer-Lovis wies die
Darstellung, das Briickenteil
sei deutlich schwerer, indes
gegeniiber unsererer Zeitung
zuriick. ,Es bleibt bei 250
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Tonnen", sagte der Sprecher
der Deutschen Bahn AG. Er
bestitigte aber, dass am
Mittwoch zwei Versuche
misslungen waren, das Kon-
tergewicht samt Rollbahn
und Zahnriidern zu bergen.
Aus diesem Grund begannen
die Wagenborg-Mitarbeiter
gestern Morgen damit, Roll-
bahn und Zahnrader ‘abzu-
trennen. Diese Teile wurden
gegen 13 Uhr mit dem Kran

angehoben und auf ein Pon-
tonschiff verladen.

Die Ermittlungen zur Ursa-
che des Schiffsunfalls vom 3.
Dezember 2015, bei dem die
Briicke stark beschidigt wur-
de, ziehen sich derweil wei-
ter in die Linge. ,Der Vertei-
diger eines Beschuldigten
hat noch einmal um Akten-
einsicht - gebeten®, sagte
Oberstaatsanwiltin Dr. Katja
Paulke. ,Die haben wir ge-

wiihrt und unsere Entschei-
dung zuriickgestellt.“ Sobald
sich der Verteidiger gedufert
habe, werde abgewogen, ob
sich daraus neue Ermitt-
lungsansiitze ergeben. Sei
das nicht der Fall, konne
zeitnah eine Entscheidung
iiber eine eventuelle Anklage
getroffen werden. Ermittelt
wird gegen den Schiffskapi-

. tan und den Lotsen, der an

Bord gewesen war.
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Ostfriesische Nachrichten vom 11. Juni 2016

Experten brachen Bergung auf Briicke ab

Die Bahn bespricht derzeit mit Fachleuten das weitere Vorgehen in Weener

hsz Weener. Zwei Tage
lang sind Experten der Ree-
derei ,Wagenborg" aus Delf-
zijl an der Eisenbahnbriicke
in Weener im Einsatz gewe-
sen. Doch ihr Ziel, das Kon-
tergewicht der Briickenklap-
pe zu bergen, erreichten sie
nicht. ,Hs gab keinen Milli-
meter Bewegung", sagte Hei-
ko Pyper, Schilfsfiihrer des
Schwimmkrans »Iriton”,
gestern unserer Zeitung. Ei-
nen letzten Versuch, ein etwa
zehn Tonnen schweres Teil
mit Schweilbrennern vom
Kontergewicht abzutrennen,
legten die Fachleute noch
am Donnerstagabend ad
acta. Sie brachen die Ber-
gung ab, gestern fuhren die
Bergungsexperten zuriick in
die Niederlande. Nun ist gu-
ter Rat teuer.

Die Deutsche Bahn stimmt
sich derzeit mit Fachleuten
{iber das weitere Vorgehen
ab, ,Das Ziel ist, das Konter-
gewicht  wegzubekommen®,
sagle Bahnsprecher Egbert
Meyer-Lovis.  ,Vor  Mitte
ndchster Woche fillt  aber
keine Entscheidung.” Meyer-
Lovis betonte: ,Das hat kei-
nen negativen Einfluss auf
den vorgestellten Zeitplan.”
Die Bahn AG hatte angekiin-
digt, bis September ,belast-
bare Ergebnisse* zu den
Schiden vorzulegen, die
durch den Schiffsunfall vom
3. Dezember des vergange-
nen Jahres entstanden sind.
Ein Briickenpfeiler kann je-
doch erst untersucht werden,
wenn das Kontergewicht ge-
borgen worden ist.

Die Bahn AG hatte sich of-

fenbar auf Angaben von Gut-
achtern verlassen, nach de-
nen der Koloss rund 250
Tonnen schwer sein sollte, Er
muss aber deutlich schwerer
sein, wie Heiko Pyper sagte.
Denn  der  Schwimmkran
SIriton” kénne bis zu 285
Tonnen heben. ,Wir haben
es versucht, es hat nicht ge-
klappt. Das Kontergewicht
muss leichter gemacht wer-
den.“ Mit einem Pressluft-
hammer sei das machbar.
Auch ein groRerer Kran kén-
ne zum Einsatz kommen, das
sei aber deutlich teurer.
Eventuell komme das Ber-
gungsteam Anfang Juli wie-
der nach Weener, so Heiko
Pyper.

Nach Aussage des ,Tri-
ton“-Kapitdns war dem Ber-
gungsteam mitgeteilt wor-

den, dass das Kontergewicht
mit 100 Kubikmetern Beton
gefiillt ist. Bei einem Gewicht
von 2,7 Tonnen pro Kubik-
meter Beton wiiren das 270
Tonnen. Das wiirde mit An-
gaben aus einem Begleitheft
ibereinstimmen, das die
Reichsbahndirektion Olden-
burg anlisslich der Briicken-
einweihung am 27. Mai 1926
herausgegeben hatte. Darin
ist von einem 270 Tonnen
schweren Gegengewicht zu
lesen, das ,aus Gussbarren,
Alteisen und Beton besteht”,
Doch Heiko Pyper ist iiber-
zeugt: ,Da sitzt auch Schrott
drin.” Nach seiner Schitzung
kommt dabei ein Gewicht
von drei bis vier Tonnen pro
Kubikmeter zusammen - al-
so insgesamt 300 bis 400
Tonnen.



Anzeiger fur Harlingerland vom 04. Juli 2016

Radler-Demo an
der Friesenbriicke

WEENER/HSZ — Demonstrieren-
de Radfahrer wollen sich an
der zerstérten Friesenbriicke
in Weener fiir eine Ems-Fahre
stark machen. Die geplante
Kundgebung ist eingebettet in
die ,Tour de Natur®, die vom
23. Juli bis 6. August von Gro-
ningen nach Kiel fithren wird.
Die Protestaktion in Weener
wird am Dienstag, 26. Juli, von
13.45 bis 14.30 Uhr gemein-
sam mit dem Kreisverband
Leer des Allgemeinen Deut-
schen Fahrradclubs veranstal-
tet. Von der Fihrverbindung
als Ersatz fiir die Briicke wiir-
den Pendler ebenso profitieren
wie Touristen, betonten die
Organisatoren. Der aktuelle
Schienenersatzverkehr ~ mit
Bussen miisse auch den Trans-
port von Fahrrédern, Rollstiih-
len und Kinderwagen ermogli-
chen. Zudem miissten die Pla-
nungen zur Wiederherstellung
der Briicke ziigig vorangetrie-
ben werden.



Ostfriesische Nachrichten
vom 13.Juli 2016

Bahn will
Weener wieder

anfahren

dpa Weener. Wiihrend der
Wiederaufbau der von einem
Schiff gerammten Friesen-
briicke auf sich warten lisst,
will die Bahn ab Dezember
zumindest wieder Weener
anfahren. Wie die Bahn mit-
teilte, pendeln die Ziige dann
von dem niedersichsischen
Grenzort nach Groningen,
zwischen Weener und Leer
fahren Busse. Seit dem Brii-
ckenunfall am 3. Dezember
wendeten die Ziige bereits in
Bad Nieuweschans und fuh-
ren nicht mehr iiber die
Grenze, da beim Bahnhof
Weener das Wenden von Zii-
gen eigentlich nicht vorgese-
hen ist. Bis die Klappbriicke-
wieder befahrbar ist, werden
nach Bahneinschétzung
rund fiinf Jahre vergehen. Fa-
vorisiert worden war ein
Neubau, inzwischen wird
auch eine Reparatur gepriift.



Demo fiir Fihre als Briickenersatz

Etwa 130 Radfahrer aus ganz Deutschland machten Station an dem zerstorten Bauwerk in Weener

)

,,Tou de Natur“ an Gabriele Ostholthoff, stellvertretende Biirgermeisterin

Den symboltriachtigen Stein iibergab Susanne Timm (von links) fiir die Radfahrergruppe retends ¢
v:n wléstoverledingen, Helmut Geuken, Erster Stellvertretender Biirgermeister in Weener, und Arjen Nolles. Er ist Vorsitzender von ,,Groen Links“ in der Provinz Gro-

. Foto: Hoegen
ningen.

hoe Weener. Rund 130
Radfahrer aus ganz Deutsch-
land, die derzeit gemeinsam
an der ,Tour de Natur" von
Groningen nach Kiel teilneh-
men, machten am: Dienstag
Station an der zerstorten
Friesenbriicke am Emsdeich
in Weener. Zusammen de-
monstrierten die Radfahr-
Begeisterten unter anderem
fiir einen Ersatzverkehr mit
einer Fahre fiir die Zeit der
Briickensperrung.

»Die Menschen werden
behindert in ihrer &kologi-
schen Mobilitdt“, so Susanne
Timm. Die Hamburgerin or-
ganisiert die , Tour de Natur"
mit und zeigte sich betroffen
davon, dass 60 Pendler jetzt
bei ihrem Weg nach Weener
aufl weite Umwege angewie-
sen sind. ,Fiir uns war es

sehr schwierig, ohne die Ei-
senbahnbriicke nach Weener
zu kommen“, so Jens Han-
sen,  Pressesprecher  der
»Tour de Natur“. Eine ge-
meinsame Demonstration in
Wedner war fiir ihn nahelie-
gend. ,Wir sind selbst iiber
die Friesenbriicke gestol-
pert“. Die Briickensperrung

“stellte nach dem Schiffsun-

fall am 3. Dezember fiir die
Tour-Organisatoren ein ge-
wichtiges Hindernis dar. Die
Radfahrer-Gruppe kam am
Dienstag aus Richtung Win-
schoten in den Niederlanden
und setzte anschliefend ihre
Fahrt in Richtung Papenburg
fort.

»Man muss diese Briicke
schnell reparieren”, formu-
lierte Susanne Timm eine
Kernforderung. Wer dann

weitere Reden erwartet hatte,
wurde iiberrascht. Mit Thea-
ter, Musik und Gesang for-
mulierten die Radfahrer
phantasievoll ihre Forderun-
gen. Das Lied von -der
»Schwibschen Eisenbahne*
wurde kurzerhand auf Wee-
ner umgetextet. ,Sofort muss
cine Fihre her, was schon
mal ein Anfang wér“, sangen
die Demonstranten auf dem
Emsdeich an der Briicke, be-
vor sie sich zur gemeinsa-
men Polonaise auf dem
Deich formierten,

»Ich bin tiberwiiltigt”, freu-
te sich Helmut Geuken als
Erster stellvertretender - Biir-
germeister von Weener tiber
die vielen Demonstranten.
Die Gemeinde Westoverle-
dingen war mit der stellver-
tretenden  Biirgermeisterin

Gabriele Ostholthoff an der
Friesenbriicke vertreten.

Auch Geuken schilderte
die . negativen Folgen der
Briickensperrung fiir Pend-
ler, lokale Gastronomie und
nicht zuletzt das Friesenbad
direkt am Deich. ,Wir wer-
den am Ende des Jahres wis-
sen, was uns das letztendlich
gekostet hat*, sieht er durch-
aus EinbuRen durch weniger
Besucher im Sommer auf das
Freibad im Eigentum der
Stadt Weener zukommen.
»Finf Jahre Reparaturdauer
sind besser als zehn bis 15
Jahre fiir einen Neubau*, ver-
suchte Helmut Geuken das
Thema Reparatur vor Neu-
bau bei der Dauer der Brii-
ckensperrung positiv zu se-
hen.

»Wenn sie es schaffen, in

zwei Wochen nach Kiel zu
fahren, muss die Bahn es
schaffen, in zwei Jahren eine
Briicke zu bauen®, sah Arjen
Nolles das ganze dagegen
mehr sportlich. Er ist Vorsit-
zender von ,,Groen Links“ in
der Provinz Groningen.

ADFC-Kreischef Hans-
Hermann Joachim aus Hesel
formulierte noch einmal die
Forderung des Fahrradclubs
nach einer Fihre fiir Pendler,
Touristen und Radfahrer. Da-
bei appellierte er an Firmen,
als Sponsoren fiir das Fih-
ren-Projekt aufzutreten.
»Hier ist die Zukunft gerade
zuende“, formulierte er mit
Hinweis auf die auf einem
Plakat der Demonstranten zu
findende Parole, dass Rad-
fahren der Verkehr der Zu-
kunft sei.
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Wilhelmshavener Zeitung vom 30. Juli 2016

Kapitdan und Lotse als Schuldige

FRIESENBRUCKE Unfall wire vermeidbar gewesen — Verursachern drohen Geldstrafen

VON VERA JANSEN

WEENER — Die Zerstorung der
langsten deutschen Klapp-
briicke iiber die Ems bei Wee-
ner im Landkreis Leer ist aus
Sicht der Staatsanwaltschaft
auf das Fehlverhalten eines
Lotsen und eines Kapitédns zu-
rlickzufiihren. Der Unfall wire
laut Ermittlungsergebnis ver-
meidbar gewesen, teilte die
Behorde am Freitag in Aurich
mit.

Gegen den 57 Jahre alten
Lotsen und den 53 Jahre alten
Kapitdn sei Antrag auf Erlass
eines Strafbefehls beim Amts-
gericht Leer gestellt worden.
Den beiden Beschuldigten
werde  Gefihrdung  des
Schiffsverkehrs zur Last ge-
legt. Ein technischer Defekt
an dem Schiff oder der Briicke
sei auszuschliefen. Das Ge-
richt muss nun iiber den Er-
lass der Strafbefehle mit Ver-
hiangung einer Geldstrafe ent-
scheiden.

Anfang Dezember hatte der
Frachter ,Emsmoon* die tiber
300 Meter lange Friesenbrii-
cke gerammt. Seitdem ist der
Bahnverkehr zwischen den
Niederlanden und Ostfries-
land unterbrochen. Neben
den Gleisen gibt es auch einen
FuBgidnger- und Radweg.
Wenn groRere Schiffe die Brii-
cke passieren, wird das Mittel-
teil der. Stahlkonstruktion
hochgeklappt. Der Frachter
war in die noch geschlossene
Briicke gekracht und hatte
auch die Fundamente der
Briicke verschoben.

Die Staatsanwaltschaft wirf
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dem Kapitdn vor, entgegen
den Vorschriften dem Lotsen
das Steuer tiiberlassen zu ha-
ben. Zudem soll er pflichtwid-
rig weder einen Ausguck noch
eine Radarbeobachtung ein-
gesetzt haben. Der Lotse wie-
derum hitte das Schiff nicht
fithren diirfen. Auch habe er
beim Briickenwirter die An-
kunft des Schiffes zwar ange-
kiindigt, aber nicht auf die er-

Die Zerstérung der Kiappbriicke Uber die Ems bei Weener ist laut Staatsanwaltschaft auf das
Fehlverhalten eines Lotsen und eines Kap_iténs zurlickzufiinren.

forderliche = Durchfahrtser-
laubnis gewartet. ,Der Loste
hat weiter auf die Briicke zu-
gehalten®, sagte Oberstaats-
anwiltin Katja Paulke.

Wie es mit der Briicke wei-
tergeht, ist fioch unklar. Die
Untersuchungen liefen noch,
sagte ein Bahnsprecher. Er-
gebnisse sollen im September
vorliegen. Der Zugverkehr soll
laut Bahn ab Dezember zu-
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mindest wieder bis zur Station
Weener flieRen. Die Ziige pen-
deln dann von dem nieder-
sdchsischen Grenzort ins nie-
derlédndische Groningen, zwi-
schen Weener und Leer fah-
ren Busse.

Seit dem Briickenunfall
wenden die Ziige bereits im
niederlindischen Bad Nieu-
weschans und fahren nicht
mehr tiber die Grenze.



Ostfriesische Nachrichten vom 30. Juli 2016

Anklagebehﬁrde sieht Fehlverhalten

Auricher Staatsanwaltschaft beantragte Strafbefehl beim Amtsgericht Leer gegen die Verantwortlichen des Schiffsungliicks in Weener

Aurich/Weener. Die FEr-
-mittlungen zur zerstorten
Friesenbriicke in Weener
sind abschlossen. Aus Sicht
der Auricher Staatsanwalt-
schaft ist klar: Der Unfall ist
auf das Fehlverhalten eines
Lotsen und des Kapitédns zu-
riickzufiihren. Gegen die bei-
den wurde Antrag auf Erlass
eines  Strafbefehls = beim
Amtsgericht Leer gestellt.
Der Unfall an der Friesen-
briicke in Weener sei ver-
meidbar gewesen — zu die-
sem Ergebnis kommt die Au-

richer Staatsanwaltschaft
nach Abschluss der Ermitt-
lungen.

Das Bauwerk war am 3.
Dezember 2015 nach einem
Zusammenstol mit dem
Frachter ,MS ,Emsmoon”
zerstort worden. Wie die
Staatsanwaltschaft am Frei-
tag mitteilte, sei gegen den
zum  Unfallzeitpunkt als
Schiffsfiihrer tdtigen 57-jdh-
rigen Lotsen und gegen den
53-jahrigen Kapitdn des

FRI Lake

»*

Seit Dezember vergangenen Jahres steht die Briicke als Ems-ﬁberqueruné nicht mehr zur Verfiigung.

Schiffes beim Amtsgericht
Leer jeweils Antrag auf Erlass
eines Strafbefehls gestellt
worden. Den beiden wird die
Gefidhrdung des Schiffsver-
kehrs vorgeworfen.

Nach dem Willen der
Staatsanwaltschaft soll gegen
die beiden jeweils eine Geld-
strafe verhdngt werden. Dem
Lotsen wird vorgeworfen,
das Schiff entgegen der Vor-
schriften selbst gefiihrt zu
haben. Laut Mitteilung habe

er die Ankunft des Schiffes
an der Friesenbriicke dem
Briickenwirter zwar ange-
kiindigt, sei allerdings weiter
auf die Briicke zugefahren.
Eine Erlaubnis, die Briicke zu
durchfahren, habe der Mann
nach Angaben der Behorde
nicht bekommen. Erst nach
mehrfacher  Aufforderung
des Briickenwiérters soll der
Mann schlieflich reagiert ha-
ben - zu spit: Das Schiff ha-
be er nicht mehr vor der ver-

schlossenen Briicke stoppen
kénnen. :

Laut  Staatsanwaltschaft
wird dem Kapitéin zur Last
gelegt, dem Lotsen entgegen
der Vorschriften das Steuer
tiberlassen zu haben. Ferner
soll er ,pflichtwidrig weder
einen Ausguck noch eine Ra-
darbeobachtung = eingesetzt
haben®, so die Staatsanwalt-
schaft. Die Ermittlungen hat-
ten ergeben, dass der Unfall
bei Einhaltung der Sorgfalts-
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pflicht vermeidbar gewesen
wire. Die Positionslampen
der Briicke und die Briicke
selbst hdtten gesehen wer-
den, das Schiff rechtzeitig
zum Halten gebracht werden
konnen. Die Ermittlungen
schliefen einen technischen
Defekt an dem Schiff und der
Briicke aus. Das Amtsgericht
Leer hat nun tiber den Erlass
der Strafbefehle oder Anbe-
raumung eines Hauptver-
handlungstermins zu ent-

scheiden.

Wie es mit der kaputten
Briicke weitergeht, ist nach
Angaben der Nachrichten-
agentur dpa noch unklar. Die
Untersuchungen liefen noch,
sagte ein Bahnsprecher. Er-
gebnisse sollen im Septem-
ber vorliegen. Erst dann wer-
de entschieden, ob eine Re-
paratur oder ein Neubau er-
folge. Rund fiinf Jahre dauere
die Instandsetzung bei Kos-
ten von geschétzten 30 Mil-
lionen Euro, sagte der Spre-
cher. Ein Neubau koste rund
70 Millionen Euro bei einer
Bauzeit von neun Jahren.

Der Zugverkehr soll laut
Bahn ab Dezember zumin-
dest wieder bis Weener flie-
Ren. Die Ziige pendeln dann
von dort nach Groningen,
zwischen Weener und Leer
fahren Busse. Seit dem Brii-
ckenunfall wenden die Ziige
bereits im niederldndischen
Bad Nieuweschans und fah-
ren nicht mehr iber die
Grenze.
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